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Spedition

» Azubis nicht mit Theorie quilen«

view: Die Fahrerausbildung sollte

such in zwei Jahren moglich sein.
Und Migranten diirfen nicht an der
Grundgualifikation scheitern. Das
fordert Spediteur Roland Riidinger
als Antwort auf den Fahrermangel.

ie Ridinger Spedition
D.ws Krautheim in Ba-

den-Wirttemberg hat
beim Personal ihre eigene Phi-
losophie. Das verdeutlichen
die Zahlen: 20 Prozent der
250 Mitarbeiter sind Auszu-
bildende und 40 Prozent Aus-
siedler. Entsprechend wichrig
ist e5 Geschafrsfithrer Roland
Riidinger, beide Gruppen cr-
folgreich in das Unternchmen
zu integrieren. Die Marktlage
und die ngespannie Preissitu-
ation sind weitere Themen im
Gespriich mit der Redaktion
trans aktuell.

trans aktuell: Herr Rii-
duiger, die Unternelmen kin-
sen sich vor Auftrigen derzeit
kawms mehr retten. Herrscht
wieder eitel Sonnenschein in
der Transport- und Logistik-
brapche?

Riidinger: Dic Menge
stimmit, der Preis niche. Es ist
unglaublich schwer, das Preis-
niveay dorthin zu bekommen,
wao es fiie einen, der Lkw be-
sitzt, Freude mache, Es ist leider
niche ;,glvlun;-x,:; die Produkri
titsverluste der vergangenen
lahre durch den rb.nl:l‘:'r
chografen und die Arbeitszeit-
sesetzgebung durch den Preis
auszugleichen.

Doch sollten Speditionen
angesichts der Laderaum-
knappheit eigentlich wieder
eine bessere Position haben,
ader?

Nach den Regeln des Mark-
tes schon. Doch so verhile es
sich nichr. Das berriebswire-
schaftliche Paradoxon ist be-
grﬁndcr durch die Markomache

er Verlader. Sie forderren
noch im Frithjahr 2010 Re-
zessionspreise ein. Als dann die
Auftragslage im April anzog,
hatte man 2u Rezessionsprei-
sen cin Ubermal an Ladung.
Uns ist es erst im Herbst ge-
lungen, Stiick fiir Stiick bei we-
nigen handverlesenen Kunden
die Preise zu erhéhen.

Glaubt man dent einschligi-
gen Marktbarometern, gab es
doch 'r:mﬂr":fa Preissteige-
rungen. Alles Schwindel?

Das mag auf demn Spormarkt
zutreffen. Der spiegelt aber nur
cinen kleinen Promillebereich
des Transportgeschehens wider,
Fakt ist: Die Preishildung wird
sich insgesamt dndern milssen.
Wir haﬁcn auf Kundenseite in
den vergangenen drei bis vier
Jahren eine Professionalisie-
rung des Frachreinkaufs erlebr.
Dagegen steht auf Seite der
Frachtfithrer ¢ine hausbackene
Vollkostenrechnung mit Jahres-
festpreisen.

Was sollte sich Dhrer Ansichit
nach daran dndern?

Die Preisbildung im La-
dungsverkehr muss sich der
eines Reiseveranstalters an-
passen. Zu bestimmten Zeiten
sind verstirke auslindische
Unternchmer auf dem Markry,
dic Kabotage-Anschlussfahe-
ten suchen. Im Januvar/Februar
zum Beispiel fahren wir fast
leer, weil uns alle unterbieten.
In kurzen Wochen — etwa zur
Osterzeit — hile sich dagegen
kaum ein Osteuropier mehr in
Deutschland auf. Auf dicse sai-
sonalen B{ml‘u.lerhl.‘ltcr_l miissen

1

Die 7,5-Tonner mit Enachsanhinger cignen sich fiir leichte Ladung wic

Mini-Tuenbozige als Spezialisten fi 55
Styropor oder fiteile. Die K geg

zehn Jahren unsere Fahrerlih-
ne kaum erhihr, das wird sich
drehen.

Dle Fludlnger Spedmon rmt Sitz in Krautheim

Wie sind lhre Er
fiir den weiteren Jabresverfanf?
Von der Menge her wird es
cin geniales Jahr Seit Sup[tm-
ber lauft der Mascl

rund 250 Mit-
arbeiter und betreibt eine | ikl vorn

snd enorm.

Mahverkehr mit zehn Tonnen Nutzlast und
21 Stellplétzen. Sie erkléren sich durch das
groBe Z biet und den geringen Auto-

20,000 Quadratmetern. Roland und seine Frau
.Arun ﬁudmger leiten das 1930 gegrindste

wieder. Die Fahrzeuge sind
ausgelastet wie schon lange
nicht mehr, Ich

in clr-rter Generanon Schwer-

bahnanteil. Weitere Exoten sind Mini-Jumbo-
ziige, mit denen Ridinger nationalen Fernver
kehr betreibt. Es handelt sich um 7.5-Tonner

der deu
auch nicht so stark wachsen
uurd weil die Banken am

wir reagi . Ohne §

se werden wir nicht iberleben.
Denn die Reserven der guten
Jahee sind weg.

Wie stark macht lmen zu-
sitzlich der hobe Olpreis zu
schaffen?

Der hohe Olpreis ist fiir uns
natiirlich ein Problem, das wir
mit Preiserhthungen angehen
werden. Lange Zeit har man
den Diesel-Floarer als Schliis-
sel zum Gliick gesehen, Doch
versuchen Sie cinmal, bei ciner
Firma, mit der Sic einen Floa-
ter vereinbart haben, eine Preis-
erhih durct Das

sind. Viele Trans-

ortunternchmen wiirden aus

nvernunft Lkw kaufen, aber
auf Seite der Finanzierung gibe
es Restriktionen. Das |1ii§r uns
hoffentlich bei unserer schwie-
rigen Aufgabe, die Preise zu er-
hishen.

Gehiren Sie ze den Verniinf-
tigen, die 201 1 keine Fahrzeuge
anschaffent

Wir haben bereirs im Herbst
zehn Fahrzeuge gekaufr, da
wir im Sommer stark unter
Beschuss gekommen waren,
Dic Smmmkundcn haben ihre

wird nicht gelingen, Deshalb
ist der Floater problemarisch.
Was ist, wenn Lohnerhohun-
gen anstehen? Wir haben seit
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Unternehmer Ridin
wirbt dafiir, saisonal

der Sparte L

r ist besorgt wegen des nied, i
¢ Besonderheiten im Preis stirker zu beriicksichtigen.

dverkehr im V5L

Pr wm ein
Fiinfrel erhihe. Da mussten wir
nachziehen.

Haben Sie analog den Falr-
rerstamum i Unternehimen er-
hiibe?

30 Fahrer kamen hinzu, Es
gehr schneller, Fahrer cinzu-
stellen, als Fahrzeuge anzu-
schaffen. Wir setzen Spezial-
fahrzeuge cin, die brauchen
ihre Zeit. Unter zehn Wochen
geht da niches, Ein Fahrer ist
schneller eingestelle. Der bend-
tigt aber auch seine vier bis achr
Wochen Eingewithnung, bis er

richrig produkriv wird.

punkle smd Lad! mit Ei ger und 15 Meter Ladeflache
mit aber auch (38 a Die 220-PS-Lkw eignen sich
dass ktivititen. Starkstes ist der Maschi-  fiir haudnaa Ladegut wie Styropor ader Kunsl-
che Transportraum nenbau, der fiir ein Drittel des U, slnhl i r K schied
Die ition ist Mitglied der b einem k 1l belduft sich

CTL und Online Systemlogistik, Dle Firma be-
treibt auch eine Bussparte,

Der Fuhrpark
Dle Spndlt!on setzt 150 eigene Lkw ain - vom

a uher i mll ver-
langerten i n, D

laut Rildinger auf 25 Cent je Kilometer, davon
15 Cent gesparte Maut und zehn Cent weniger
Sprit. Die Spedition will sich auch am Feld-
versuch mit Lang-Lkw beteiligen. Angedacht
ist, drei Sattelziige, die jede Nacht zum Online-
Hub in Futda !ahren. durd‘\ zwei Lang- Lkg u

Chri h Kern

und Leichtbaufahrzeuge mit 28 Tonnen Nur.:
last bis hin zu Lkw mit Kran oder Mitnahme-
stapler. Eine Spezialitit sind 18-Tonner im

hat zu mdgllr.han Einsatzzwecken des Lang-
Lkw eine Bachelor-Arbeit geschrieben, die
dem Bundesverkehrsministerium vorliegt.

War es selbr schuwierig, an
lifizierte Fafirer zn kom-

Wir stellen auch unquali-
fizierte Fahrer cin. Wir bilden
sie mit Seminaren etwa zur
Technik, zur wirtschaftlichen
Fahrweise oder zum Umgang
mit Kunden intensiv aus - also
den Themen, die nun auch fir
die Weiterbildung vorgeschrie-
‘pen sind, Tur machen wir das
Ganze schon seit 15 Jahren.
Die Fahrer beginnen bei uns
im Mahverkehr mit Zwolf-
Tonnern, Wenn sie gut sind,
kommen sie auf m:m‘lgmbt
beziehungsweise grofe Lkw.
Dadurch sind wir in d:r Lage,

Olpreisalarm: Der Dieselfloater
hilft laut Riidi nur bedingt.

auch Fihrersct
einzustellen. Wer nur l,roBc
Ziige hat, tut sich da entspre-
chend schwerer,

Wias macht H:!r Engagement
in Sachen A

Was schlagen Sie deshalb
wor?

Die unruhigen Geister, de-
ren Heil niche in zusitelicher
Schulbild liegt, kinnen

Das setzen wir unvermin-
dert fort. Wir beschiftigen
derzeit 50 Auszubildende — bei
insgesamt 250 Mirarbeitern.
Wir sind stolz darauf, dass wir
iiberhaupt noch Bewerbungen
bekommen, Bei anderen Kol-
legen ist das niche der Fall. 15
unserer Azubis - je finf pro
Lehrjahr = sind angehende
Berufskraftfahrer, Bei diesem
Berufsbild gibr es ein riesiges
Prablem mit der Ausbildung.

leihd!‘

wir im Betrich gut qualifizie-
ren — zum Beispiel im Umgang
mit speziellen Giitern oder
Fahrzeugen, Wir sollten diese
jungen Leute aber nicht mit
zu viel Theorie quilen. Allein
die Abbrecherquote von etwa
einem Drittel sollte einen alar-
micren. Meiner Ansicht mch
brauchen wir eine zweijihri
Ausbildung fiir dicjenigen,
keine Lust mehr auf Sthu]e
haben.

_ Eine Forderung nach dem
ftfabrer »lights?

Die Ausbild ist mit
Lehrinhalten vollgepfropft.
Doch wir haben es mir Be-
werbern zu tun, die teilweise
nur eine :lby:hmchrnc Haupt-
schule oder einen Sonderschul-
abschluss vorweisen konnen.
Die kénnen das rtheoretische
Niveau, das der Berufskraft-
fahrer haben sollre, nicht be-
hr:rm,lu.n Hier gibt es enorme

Frac]

im Lad kehr. Er
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an denen die
Lehrer und wir scheitern.

Warum niche? Man konn-
te sich anlehnen an die Aus-

nigen raus, die thnen sonst den
Unterricht zerlegen wiirden.

Und hinterber sollen dann
beide den gleichen Job ma-
chen?

Ich kénnte mir vorstellen,
dass in Verbindung von Solo-
fahrzeugen und Fithrerschein-
klasse C ein verkiirztes Modell
zum Tragen kommen kimnte.
Tl dies o saduebe Yo
verkehr weg, kommt man auch
mit weniger Ausbildungsinhal-
ten klar

Nach stellen die Auszubil-
denden im Fabrerbereich die
Minderheit. Die meisten Fabrer
kommen iiber Umschidungen
in den Beruf. Wird das durch
die Hiirden zur Qualifiziernng
sa bleiben?

Fakt ist: Umsteiger haben
es deutlich schwerer als frii-
her. Fiir Migranten zum Bei-
spiel ist der Berufszugang zu.
Wer sprachlich nichr gur ist,
hat enorme Schwwnikuten
mit der Grundqualifikation
Ganze Bevolkerungsgruppen,
die wir bisher als Fahrer inte-
gricren konnten, sind nun aus-
geschlossen,

Was wiedernm den Fali-
rerengpass weiter verstirken
diirfte ...

Sogar ganz erheblich, Ins-
gesamt 40 Prozent meiner
Mitarbeiter sind Aussiedler.
Wenn man sic gut integriert,
werden daraus Top-Leute.
Alltsamt crbrmgen sie heu-

bildung zum F isten,
die ebenfalls zwei Jahre dau-

ert. Auf drei ]ahrc ausgcicgt

e P
AuBerdem: Welche Alternati-
ve haben wir (Icnn. wenn Wit
nicht h

ist d die A

zur Fachkraft fiir l:lgerwur:
schaft. Man kinnte also die
theoretisch anspruchsvollen
Dinge ins dritte Lehrjahr pa-
cken, das dann fmwdhhgwarc
Damit kriegen Sie auch dieje-

Mitarbeiter bekommen? Ein
groBer Teil der Unternchmer

eht noch immer davon aus,
§1ss gute Fahrer vom Himme!
fallen - sponsored by Bundes-
wehr oder Arbeirsame.



